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Grofsteil in stark vereinfachten Formen ersetzt
worden sind. Auferdem wurden bei Reparaturar-
beiten verschiedene Sorten und Farben von Dach-
ziegeln eingesetzt,

Wahrend die eigentliche Bausubstanz relativ gut
erhalten ist, beeintrachtigen zunehmend Vorda-
cher sowie Anbauten im Gartenbereich die ur-
spriingliche Fassadengestaltung. In manchen Be-
reichen — wie etwa der Rickseite der Gebéude-
spange Rather StralRe — ist ein regelrechter Wild-
wuchs von Anbauten zu beobachten. Zum Teil
handelt es sich dort sogar um schwere, nicht re-
versible Konstruktionen, die offensichtlich aus
Restmaterialien zusammengesetzt sind.

Zur Zukunft von Gremberghoven

Die Kernsiedlung von Gremberghoven ist auf-
grund ihrer besonderen Bedeutung am 6. Movem-
ber 2003 unter der Nummer 8640 in die Denk-
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malliste der Stadt Koéln eingetragen worden. Fol-
gende Malnahmen konnten zur Verbesserung
der Gesamtsituation fihren — und zwar sowohl in
Bezug auf den Denkmalschutz wie auch auf die
Wohnqualitat:

1. Sensibilisierung und Information der Bewohner
Den Bewohnern und zukinftigen Eigentimern
muss die besondere Bedeutung der von ihnen
bewohnten Gebdude verdeutlicht werden. Das
Alter der Gebdude und die damit verbundene
historische Zeugnisfunktion muss als Qualitat
begriffen werden. Dies gilt auch fir einzelne
Bauelemente, wie etwa historische Tiren.
Magliche Vorbehalte gegen die Institutionen
der Denkmalpflege kénnten durch verstarkte
Aufkldrung abgebaut werden. Dies gilt insbe-
sondere auch fir die ausléandischen Bewohner,
die zum Teil schriftliche Informationen in deut-
scher Sprache nicht verstehen und sich dadurch
zunehmend Uberfordert flhlen. Die Information
ist auch insbesondere dadurch wichtig, dass
viele der zuk(nftigen Eigentimer die Verdnde-
rungen an den Gebduden in Eigenleistung vor-
nehmen werden.

2. Schutz der Fassaden
Viele der zukinftigen Eigentimer planen zu-
nachst vor allem eine individuelle Gestaltung
der Fassaden. Eine unterschiedliche Fassaden-
gestaltung aber wiirde die bauliche Einheit der
Siedlung, die ein wichtiger Bestandteil der ur-
sprunglichen Konzeption ist, gefahrden. Einige
bereits verkaufte Objekte zeigen dies in er-
schreckender Weise. Aus diesem Grund sollte
versucht werden, ein einheitliches Farbkonzept
auf Grundlage von historischen Befunden zu
erstellen, das den Bewohnern als angemesse-
ne Alternative zur individuellen Gestaltung pra-
sentiert wird.

Aulierdem sollte das Aufbringen von Warme-
verbundsystemen verhindert werden. Durch
die teilweise Aufbringung ware die Einheitlich-
keit gefahrdet und viele Elemente (wie etwa
die herausgearbeiteten Rahmungen der Fen-
ster und Turen) wirden verschwinden.

In den Strafienansichten sollten keine Vorda-
cher oder Ahnliches genehmigt werden, da hier
die Einheitlichkeit von besonders varrangiger
Bedeutung ist. Auch die Schlagladen pragen
das Bild von Gremberghoven. Deshalb sollten
beschadigte Schlagldden repariert und fehlen-
de ersetzt werden. Rollldden sollen insbeson-
dere in den Stralenansichten nicht montiert
werden,

3. Entwicklung des Aullenraumes
Die traditionelle Nutzung der Hausgarten als
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Mutzgarten, wie sie zur Zeit hauptsachlich bei
den im Bereich Bahnhofplatz/Hohenstaufen-
stralte ansassigen auslandischen Einwohnern
Gremberghovens stattfindet, soll unterstiitzt
werden.

Insbesondere im Bereich des Bahnhofplatzes
gilt es, die Qualitat des Aullenraumes zu ver
bessern, denn er ist als Gelenk zwischen der
Kernsiedlung und den Auslaufern Hohen-
staufenstralle und Frankenplatz entscheidend
fur das Bild der Siedlung. Die Teilnutzung als
Abstellflache fir die verschiedenen Abfallbehal-
ter und Sperrmill wird dem urspringlichen
Charakter des Platzes nicht gerecht.

Der Alleecharakter der Rather Stralte soll als Teil
der urspringlichen Konzeption erhalten bleiben,
Hierflir missen Baumlucken geschlossen und
die Baume regelmalig gepflegt werden.

Die Eisenbahnersiedlung Gremberghoven ist ein
bedeutendes Zeitzeugnis, das aufgrund seiner
Grofe nur durch die Kooperation aller Beteiligten

erhalten werden kann. Insbesondere die groffen
Garten und die gute Anbindung an Kéln kdnnen
die Siedlung auch heute noch zu einem attraktiven
Wohnstandort machen.
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